7. Polaczenie przekladni walcowej i slimakowej HM + MR
7.1. HM-141 + MR-80

230

ny ny i : - n P, My Ps M, f
[1/min] | [1/min] g 2 < [kw] | [Nm] | [kW] | [Nm]
o 11 127 82 | 155 | 0,7 055 | 335 | 0,37 | 220 | 1,50
2 8,3 168 | 10,9 | 155 | 0,7 042 | 335 | 0,37 | 300 | 1,13
s 7,2 195 6,3 31 0,5 055 | 370 | 0,37 | 250 | 1,49
+ 5,5 255 8,2 31 0,5 042 | 370 | 0,37 | 320 | 1,14
=) 4 4,2 337 | 10,9 31 0,5 032 | 370 | 0,25 | 290 | 1,28
in 3 3,1 456 | 109 | 42 044 | 025 | 340 | 0,25 | 350 @ 0,98
E 2,5 554 | 10,9 51 042 | 023 | 360 | 0,25 | 400 | 0,91
2,0 695 | 10,9 | 64 036 | 018 | 310 | 0,18 | 310 | 1,01
1,5 934 | 109 | 86 031 | 0,12 | 230 | 0,18 | 360 | 0,64
1,3 | 108 | 10,9 | 100 | 029 | 0,10 | 210 | 0,12 | 260 | 0,82
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silnik Pm Dm | bm tm L1 L2
63B14 | 90 | 11 4 |12,8 | 231 | 325
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71B14 | 105 | 14 | 5 16 | 229 | 323
71B5 160 | 14 | 5 16 | 227 | 321
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7.2. HM + MR-100

ny ny o q - P, My Ps M,
[1/min] | [1/min] ! lh 2 Md | rkw]  [Nm] | [kW]  [Nm] - Typ
13,3 105,28 | 3,29 32 0,69 1,21 600 1,1 550 1,10
11,3 123,84 | 3,87 32 0,54 1,49 | 680 1,5 680 | 0,99
11,02 | 127,05| 4,62 | 27,5 | 0,69 1,00 | 600 | 0,75 | 450 1,34
10,64 | 131,52 | 8,22 16 0,73 | 0,9 | 620 | 0,75 | 490 1,26
9,47 147,84 | 4,62 32 0,54 1,25 | 680 1,1 600 L14 | 1M 1014MR-100
8,08 173,25| 63 | 275 | 069 | 074 | 600 | 0,75 | 610 | 0,98
7,58 184,8 | 4,62 40 0,49 1,04 | 640 1,1 680 | 0,94
6,94 201,6 | 63 32 054 | 092 | 680 | 0,75 | 560 1,22
S 6,19 | 22605| 822 | 275 | 069 | 056 | 600 | 0,55 | 590 1,03
s 5,56 252 6.3 40 049 | 0,76 | 640 | 0,75 | 630 1,01
532 | 263,04 | 8,22 32 054 | 0,70 | 680 | 0,55 | 530 1,28
4,26 328,8 | 8,22 40 049 | 058 | 640 | 0,55 | 600 1,06
4,03 347,52 | 10,86 | 32 0,54 0,53 680 | 0,37 470 1,44
3,22 434,4 | 10,86 | 40 049 | 044 | 640 | 0,37 | 540 1,19
HM-141+MR-100
2,34 597,3 | 10,86 | 55 0,41 033 | 550 | 0,25 | 420 1,32
1,95 716,76 | 10,86 | 66 0,38 0,29 530 | 0,25 460 1,14
1,55 [901,38| 10,86 | 83 035 | 021 | 460 | 0,18 | 390 1,19
1,29 | 1086 | 1086 100 | 033 017 . 420 | 0,18 | 440 | 0095
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7.3. HM + MR-120

ny ny q q q P1 MN Ps Mz
[1/min] | [1/min] ! h1 I2 Nd | [kw]  [Nm] | [kw] | [Nm] @ Typ
13,22 |10592 3,31 | 32 053 | 2,74 | 1050 | 2,2 | 840 | 1,25
10,84 129,12 | 527 | 245 | 066 | 1,77 | 1030 | 1,5 870 | 1,18 | HM-281+MR-120
10,2 | 137,92 | 431 | 32 053 | 2,11 | 1050 | 2,2 | 1100 | 0,96
9,47 | 147,84 | 462 | 32 053 | 1,9 | 1050 | 1,5 800 | 1,31
9,28 | 150,93 | 3,87 | 39 0,5 1,98 | 1020 | 1,5 770 | 1,32
7,77 180,18 | 4,62 | 39 0,5 1,66 | 1020 | 1,5 920 | 1,11 | HM-191+MR-120
o 6,94 201,6 | 6,3 32 053 | 1,44 | 1050 | 1,1 800 | 1,31
S 5,70 2457 | 6,3 39 0,5 1,22 | 1020 | 1,1 920 | 1,11
= 4,70 298 | 7,63 | 39 0,5 1,00 | 1020 | 0,75 | 760 | 1,34
4,17 336,00 105 | 32 053 | 086 | 1050 | 0,75 | 910 | 1,15
HM-281+MR-120
3,42 409,5 | 10,5 | 39 0,5 0,73 | 1020 | 0,55 | 770 | 1,33
2,72 | 51450 | 10,5 | 49 044 | 064 | 990 | 0,55 850 | 1,17
1,95 716,8 | 10,86 | 66 038 | 050 | 920 | 0,37 | 690 | 1,34
1,61 868,8 | 10,86 | 80 034 | 037 | 740 | 0,37 | 750 | 0,99 | HM-191+MR-120
1,29 |1086,0 | 10,86 100 | 031 | 028 | 640 | 0,25 | 570 | 1,11
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7.4. HM-281 + MR-140

n n 0 q q
[1/r11|in] [1/n§in] ! 1 2 Nd | rkw] | [Nm] | [kW]  [Nm]
13,22 | 105,92 | 3,31 | 32 | 0,53 | 3,68 | 1410 | 3 | 1150 @ 1,23
11,13 | 12578 | 331 | 38 | 051 | 325 | 1420 | 3 | 1310 | 1,08
10,42 | 134,39 | 527 | 255 | 0,65 | 2,35 | 1400 2,2 | 1310 | 1,07

102 | 13792 431 | 32 | 053 | 283 | 1410 | 2,2 | 1100 | 1,29
855 | 163,78 431 38 | 051 | 249 | 1420 | 2,2 | 1250 | 1,13
830 |16864| 527 | 32 | 053 | 231 | 1410 | 2,2 | 1340 | 1,05
6,99 | 20026 | 527 | 38 | 051 | 2,04 | 1420 | 2,2 | 1530 0,93

HM-281 + MR-140

S 573 | 2442 | 763 | 32 | 053 | 1,60 | 1410 | 1,5 | 1320 | 1,06
g 483 | 2899 | 763 | 38 | 051 | 141 | 1420 | 1,5 | 1510 | 0,94
4,17 336 | 105 | 32 | 053 | 1,16 | 1410 | 1,1 | 1340 | 1,06
351 399,00 10,5 38 | 051 | 1,02 | 1420 1,1 | 1530 | 0,93
261 | 5355 | 105 | 51 | 044 | 083 | 1330 | 0,75 | 1210 | 1,10
230 60900 105 | 58 | 04 | 071 | 1180 | 0,55 | 910 | 1,29
1,71 | 8190 | 105 | 78 | 037 | 055 | 1140 | 0,55 | 1140 | 1,00
1,42 | 9870 | 105 | 94 | 033 | 045 | 990 | 0,37 @820 | 1,20
1,13 | 1239 | 105 | 118 | 029 | 035 | 880 | 0,37 | 940 | 0,94
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7.5. HM-302 + MR-160

n1- nz- i i1 iz Nd P, My Ps M, f
[1/min] | [1/min] [kW] | [Nm] | [kW] | [Nm]

11,3 123 | 80 | 155 | 0,79 | 3,15 | 2090 3 1990 | 1,05
10,7 131 | 42 31 059 | 4,26 | 2240 4 2100 | 1,07
9,0 155 6,1 | 255 | 0,68 | 2,88 | 2050 3 2140 | 0,9
- 7,9 177 | 11,4 | 155 | 0,79 | 2,20 | 2090 | 2,2 | 2090 | 1,00
© 5,8 240 | 11,4 | 21 076 | 1,80 | 2250 | 1,5 | 1870 | 1,20
5 5,4 258 | 16,6 | 155 | 0,79 | 1,51 | 2090 | 1,5 | 2080 1,01
92‘ 4,5 312 | 20,1 | 155 | 0,79 | 1,25 | 2090 | 1,1 | 1840 | 1,14
3,6 387 | 250 | 155 | 0,79 | 1,00 | 2090 | 1,1 | 2290 | 0,91
: S 3,3 422 | 201 | 21 076 | 1,02 | 2250 | 1,1 | 2420 @ 0,93
o A 2,5 551 | 356 | 155 | 0,79 @ 0,71 | 2090 | 0,75 | 2220 | 0,94
0 2,0 685 | 44,2 | 155 | 0,79 | 057 | 2090 0,55 | 2030 | 1,03
= 1,5 944 | 60,9 | 155 | 0,79 | 0,41 | 2090 0,37 | 1880 | 1,11
T 1,0 1371 | 442 | 31 059 | 0,41 | 2240 | 0,37 | 2030 1,10
0,74 1888 | 60,9 | 31 059 | 0,30 | 2240 | 0,25 | 1890 & 1,18
0,45 3106 | 60,9 | 51 049 | 0,20 | 2060 | 0,25 | 2580 | 0,80
0,36 3898 | 60,9 | 64 | 044 | 0,16 | 1810 @ 0,25 | 2910 | 0,62
0,27 5237 | 60,9 | 8 | 035 | 0,13 | 1590 | 0,25 | 3130 | 0,51
022 | 6334 | 609 | 104 | 031 | 0,10 | 1410 | 0,25 | 3380 0,42
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7.6. HM-402 + MR-200

n1_ I'lz- i i1 iz Nd P, My Ps M, f
[1/min] | [1/min] [kW] | [Nm] | [kW] | [Nm]
19,4 72 3,6 20 0,76 | 10,36 | 3890 | 7,5 | 2820 | 1,38
14,0 100 5,0 20 0,76 | 746 | 3890 | 7,5 | 3910 1,00
10,3 136 6,8 20 0,76 | 549 | 3890 | 5,5 | 3900 1,00
o 8,7 160 5,0 32 059 | 6,05 | 3890 | 5,5 | 3530 1,10
- 7,4 189 9,5 20 0,76 | 3,96 | 3890 4 3930 | 0,99
5 6,1 229 | 114 | 20 0,76 | 3,27 | 3890 3 3570 | 1,09
s 5,1 272 6,8 40 0,51 | 4,65 | 4430 4 3810 | 1,16
+ 4,2 332 | 166 | 20 0,76 | 2,25 | 3890 | 2,2 | 3800 1,02
N 4 3,5 402 | 20,1 | 20 0,76 | 1,86 | 3890 @ 1,5 | 3140 | 1,24
g A 2,8 492 | 246 | 20 0,76 | 1,52 | 3890 | 1,5 | 3840 | 1,01
i 2,4 588 | 29,4 | 20 0,76 | 1,27 | 3890 1,1 | 3370 | 1,16
E 1,7 810 | 405 20 076 | 092 | 3890 1,1 | 4630 | 0,84
1,6 885 | 442 | 20 0,76 | 0,85 | 3890 | 0,75 | 3450 | 1,13
1,1 1218 | 60,9 | 20 0,76 | 0,61 | 3890 | 0,75 | 4750 @ 0,82
0,72 1949 | 60,9 | 32 0,5 | 0,50 | 3890 | 0,55 4300 | 0,91
0,57 2436 | 60,9 | 40 051 | 0,52 | 4430 | 0,55 | 4680 | 0,95
0,36 3837 | 60,9 | 63 044 | 0,33 | 3790 | 0,55 | 6300 0,60
0,22 | 6455 | 60,9 | 106 | 0,31 | 0,20 | 2760 | 0,55 | 7570 | 0,36
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